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EDITORTAL

UN " REBTOUR AUX SOURCES "

Lorsqu'en 1954 quelques amis se réunirent pour tenir notre
société sur les fonds baptismaux,ils prirent soin d'en définir
son objet,a savoir: réumir des personnes s'interessant aux
chemins de fer en général et particulidrement au modélisme,
qui tout bien considéré en consiitue 1l'approche la plus seh-
-sible rour les personnes n'en faisant pas leur profession.

Qui dit faire du modélisme dit copier des moddles & 1'échelle
1/1,et le plus exactement possible.Il est donc impensable de
vouloir jeter les bases d'un réseau,construire une locomotive
en HO ou en N ou méme un batiment sans se soucier de lwur
aspect réel et de leur fonctionnement.Les membres du CFEB ont
d'ailleurs toujours norté un vif intérét aux causeries et pro-
—-jections de diapositives ou de films sur les srands chemins de
fer.Bon nombre d'entre-nous puisdrent dans ces acti-ités pas
mal d'informations complémentaires leur permettant de modifier
un modele,d'en détailler un autre,ou de transcrire & 1'dchelle
de leur mansarde un paysage,une situation,un plan de voies
d'une maniere plus réaliste.C'est donc un motif suffisant pour
maintenir ces activités et encourager les amateurs qui veulent
encore en programmer.

Mais......11 y a la maniére de réaliser,de construire,de modi-
-fier.Je veux parler ici de la pratique du modélisme,des trucs,
des moyens,des méthodes et des ficelles.I1l faut bien avouer que
ce c6t$ pratique fait de plus en plus défaut chez nous et c'est
bien dommage.

Nous célébrons cette année nos 25 ans.Four espérer encore nous
réunir de nombreuses années,il nous faut repartir dds mainte-
nant avec une nouvelle jeunesse,du nouveau sang et pour cela
accentuer cette pratique du modélisme que nous avons eu tendance
a4 négliger!!!

Rendongs nous bien compte qu'a 1l'issue de notre exposition ’
beaucoup de visiteurs seront convaincus que le moc<lisme ferro-
-viaire est bien éloigné du jouet et n'a donc vraiment rien de
puéril;par conséquent un certain nombre d'entre eux risque de
rejoindre nos rangs.BEt c'est & ce moment 12 qu'il faudra faire
preuve de dynamisme et de vitalité en les guidant et en les
congeillant au mieux,quitte & nous recycler nous-mémes,

Je propose donc que les sujets deg séances de fin de mois alter-
-nent entre le grand chemin de fer et la pratique duv modélisme.
Pour réaliser ce but le comité & un besoin impérieix de tous.
Faites-vous connaltre pour réaliser une projection ou une cause-
-rie,mais aussi et surtout pour montrer un truc ou un moyen de
mieux pratiquer le modélisme.les sujets sont nombreux:collage,
céblages,peintures,salisaures,transformations,constrgctlons,_
confections de petites piéces,appareillages électroniques qui
paraissent sovvent si mystérieux ( et cette liste n'est pas
limitative ).Une rdéaction en chaine s'amorcera alors,et les
échanges s'intensifieront au profit de tous.

Jacques César
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REUNIONS

Le comité vous prie de 1'excuser d'avoir été contraint d'annu-
-ler la réunion du jeudi 11 janvier sans prévenir.Ceci est du
aux intempéries du moment.Plusieurs membres du comité étaient
dans 1'impossibilité de circuler ce jour 1& et suite A& une
mauvalse concertation le chauffage n'a pas été enclenché
suffisament t6t pour obtenir une température convenable dans
le local.Nous vous promettons que nous veillerons & ce qu'une
pareille situation ne se reproduise plus. ’ ‘

JEUDI 15 FEVRIER A 19H30

Temps libre - Les volontaires sont invités & poursuivre la
construction des réseaux.

Réseau Marklin: Suite au départ de MM Mardchal et Erven,le
réseau Marklin est actuellement en stagnation.Nous demandons
aux "Mérklinistes" de se concerter et de réunir une nouvelle
équipe pour poursuivre la construction de ce réseau.

VENDREDI 23 FEVRIER A 19.30

Nous attirons votre attention sur le fait que 1l'heure d'ouvertu-
re du local a été avancée d'une demi-heure,ceci afin de permet-
tre & chacun d“8tre arrivé 3 temps pour assister au programme
prévu et qui débutera impérativement & 20H15.8i le comité a‘’
décider ce ncuvel horaire,c'est afin de pouvoir terminer les
programmes moins tard et de ce fait vous lImieser plus de temps:
libre pour discuter ou faire évoluer vos modéles sur les réseaux
et-pour permettre aux membres effectuant un long trajet pour
nous rejoindre de pouvoir rentrer chez eux & une heure décente,

Programme & 20H15

1.Projection de diapositives par Christian Crespeigne qui vous
montrera ce qui peut &tre vu sur:LES CHEMINS DI FER OFFICIELS
ET LES RESEAUX TOURISTIQUO-MUSEE DES PAYS BAS. :

2.Aprés une courte pause,nous ouvrirons un débat sur LES NOUVEAU-
TES DE NUREMBERG :annonce des nouveautés, critique,etec...

COTISATION 1979

~ N'oubliiez pas de régler le montatit de votre cotisation.
600 frs ‘A remettre au trésorier lors des réunions ou & virer
au CCP 000-0067855~52-de CFEB - 4800 Verviers.,

EXPOSITION CFEB OCTOBRE 1979

9i vous y participez,n'oubliez pas de rentrer au secrétaire le
formulaire de participation qui a paru dans Entre-Voies N°17.

Ceux qui avaient rempli le formulaire Paru en 1978 sontAprlés _
de remplir et de nous remettre également le nouveau formulaire.

‘UNE SURPRISE

Notre président Jacques César a regu & votre intention de la
part de 1la SNCB des brochures sur la SNCF.Chaque membre présent
lors des prochaines réunions aura le plaisir de se voir remettre
une de ces brochures. Et,merci & la SNCB.
o o A 103,



EXPOSITION 979-1979 BRUXELLES A MILLE ANS.

La S.T.1.B. a voulu commemorer cet anniversaire & sa manigre
en organisant une exposition rétrospective des moyens de com-
-munieation &:Bruxelles.

Cette expdéitidn;retface,ﬁotamment 4 1l'aide photos,de maquettes
et de dessins,l'évolution du transport & Bruxelles & travers
les ages.Flle se tiendra au centre de Relations Publiques de

la ‘station du métro Anneessens,du ler mai au 30 septembre 1979;

ellé sera ouverte du mardi au vendredi,de 12h00 & 17h00;le
samedi de 10h00 & 12h00 &t de 13h00 & 17h00.

EDITIONS GTF.

Séries de cartes-vues N° 52 et 53

Cam séries qui ont £té vendues avec une remise aux acheteurs de
la ¢arte "Les voies férrées de Belgique" sont également disponi-
ble séparément.,” - - ' ' |

La séric 52 comprend: SNCV : dépdt de Tournebride(Lanaken) vers
1900,AR 163 a Terwagne en 1953),motrice panoramiq£e9164 ; Spa
vers 1952,motrice standard & Lillo en 1960,motrice 9925 &. 2
essivux & Triviéres en 1956,croisement de 2 motrices "Braine—le-
AQomte” a Courcelles Trieux en 1965,motrice type S et remorque
a'Litge en 1955. RELSE : convoi classique & Ligge vers 1905,

ITA autorail 133 au pont de Forges-a-1'Aplez, Trimbleu : croise-
ment de: Dalhem; ASVI-T.obbes .

La série 53 comprend: SNCB : train vapeur type 97 & Ermeton-sur-
-Biert en 1959,type 64 & Puurs en 1960,type 53 & Ostende en 1962,
la gare de Treignes en 1968,trains de mmrchandises 3 Bois-de=
Breux en 1973,locomotive électrique série 29 3 Farciennes,AR &
St Vith en 1977;Chemins de fer touristigques:Han-sur-Lesse,
Rebecq-Rognon et CFV3V,

Ces séries sont a commander & Jacques César au prix de 60 frs
piece.Vous nouvez toujours commander galement la carte "Les
voies férrées de Belgique" ef les diapositives éditée par GTF,

NOUVEAUTES EN STOCK CHEZ HOBBY MODEL

Locomotive LILIPUT OBB vapeur série 214 (cat.106.10) 6110 frs
C.F. de L'Empire série 12 ( 106.02)6110 frs

Wagons LILIPUT SNCB tombereau Eas (244.90) 315 frs i :
SNCB citerne Uahs Tirme ATLGECO TUahs (258.90) 390frs
SNCB frigo (222.90) 175 frs :

La maison Hobby Model s'est également aporovisionnée en maquettes
des firme KIBRI et POLA. -

HOBBY MODRL rue Jardon 21 Verviers réduction de 15% aux membrés
du CTEB.

BCHO SNCB

Dtaprés notre ami Georges Lejeune,le Locowash-matic de Kinkempois
est en service depuls le mois de décembre. :

Le locowash-matic ne sert que pour les locomotives diesel de‘ligne
car..il prrait que les. machines électriqueg sont,a%lergiques‘a .

ce genre de douche.Bn tout cas voila un bien précieux instrument
qui devra étre mis souvent. en service pour conserver & nos

canarig leur caractéristique qui est d'é&tre vue.de loin...
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NOTRE RESEAU | _suite 4

e

.Exempke:nous desirons - tracer le raccordement parabollque a
une courbe de 600mm. de rayon:-

Appliquons les formules L= I 04 x 600 ‘= 694mm_‘a '*f} ">
, TR A i : ‘ AR _ P= 62‘12 ' T ,_.
e : m = 27mm T
Xm 0,16 x 624 =» 99 8mm soit
- 100mm
WV r s.:f%_ ) - i MWalignement droit
d “\»/ L —— : v
P o
' M
' oy _t' ' o c
k2 "l ' eolikbe
2 L/2 T el L/2
< s
R < L >
R

5ituons notre allgnement droit par rapport i la courbe 11
sera, A une distance P+R du..centre de celle~ci soit 600+27-627mm

P/2 nous donnera un premler point de passage de notre para-
"bole(B)"_ 294 "

Le- p01nt A sera & une dlstance equlvalent A L/2~ X soit
624 - I100= 212mm.
2
C le trolsleme point sera sur la courbe 3 3I2mm de la per-
~pendiculaire 3levée en B.

Malgre ltaspect 31mpllste d'un tel trace il n'en va peas de
m&me 1orsque nous devons implanter un raccordement parabolique
sur notre reseau,pour cette raison nous vous conseillons vivement
d’executer des calibres correspondants aux rayons de courbure que
vous deslrez employers A

It
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Pour terminer le chapitre consacre a 1la voie,nous.devons
vous faire part de quelques remarques au sujet du rail et des
appareils de voie, 7 o

- Indépendamment de ltincompatibilite entre certaines voies
qui sont & notre disposition sur le marché(voie‘Maqklin'M avec
les systémes HOwtraditionnels;éclissage particulier de la voie ,
Arnold en N etg.),il faut ‘encore mentionner 1'existence de diffe-
-rentes hauteurs -de rail  suivant les fabricants.

En HO,on trouve des rails de 2,7mm (Fleischmann,Jouef etc)
2,5?m ow code -I00" (focd,Peco,8hinohara) I,8 ou code 70 (Shinoha-
=I'a }e i
. En considérant le rail de 50 kg/m,nous obtenons au I/87°
1,74 mmj;le rail Shinohara code 70 en est donc la reproduction fi-
~déle,mais ATTENTION,Les elémenss code IO0 et 70 nlacceptent pas

systématiquement tout le matériel roulant,le respect de la norme
de hauteur du rail. impose le respect de la hauteur. du bourrelet
du bandage ce qui veut dire que-certains véhicules roulent sur
les erapauds de fixation du rail sur 1la traverse,d'ou arrét in-
—~tempestif dans les appareils de\woie.

Une seconde refiarque est & formuler sur les standards eu-
~ropeens et américains (normes NZM et NMRA),cette dernidre donne
un profil beaucoup plus fin du bandage et les appareils de voie
sont traitéﬂ en consequence.Dés lors,l’amateur qui serait degi-
~reux de.faire circuler du_mgtériel roulant aux normes NEM sur

des appareils d® voie NMRA,ou inversemént dw materiel roulant NMRA
. sur des appareils europeens,devra faire face & des problémes tels
quedéraillements et pertes de contacte o ' “

4-L& CABLAGE

Avant d'aborder la partie électrique du réseau il est néces-
—saire de rappeler quelques normes.

4.I-Sens du courant,secns. de: marche

Liexpérience pratiquee eh’ plagant une aiguille aimantée sur
un fil parcouru par un courant, électrique: nous donne la regle -
d'Ampére suivante "le sens du courant est celui qui va des pieds
4 la téte d'un observateur,couche sur le fil,et regardant l'ai-

—guille de maniére’'d avoir le pdle nord a éa'gauché"b

pole -

nole + (o

, (R T
-y ! - IR
iy [T Sy . = Mol

Ainsi,dans notre domaine miniature,on a convéni qu'une lo-
~comotive placee sur une voie sera en marche avant lorsque le¢ rail
de droite aura la polarite positive. _

Cette répgle est illustrée par la rose des vents ci-amrds,le
courant allant du +(rail droit=sud)vers le ~(rail gauche=nord),
notrelocomotive se dirigera. vers l'est(sauf le mateériel Kleinbahn)

L'application de cette régle nous aidera A4 cabler notre re-
—~-seau.

L.MOSSAY (A& suivre))
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“BLOCK. AUTOMATIQUE A CIRCUITS LOGIQUES TTL

Le principe du block automatique est connu de tous,pour rappel
il s'agit d'empécher des trains circulant sur une méme ligne de

se rattrapper.Pour cela une ligne est divisée en canton de block
qui sont protégés chacun par un signal qui en défini 1'autorisa=
~tion d'entrée A vitesse normale ou réduite ou 1'arrdt. :

LICCK A 2 PEUX

Les circuits logiques sont  surtout .intéressant ‘pour r aliser des
block & 3 feux car il est assez facile de diriger plusieurs opé-
~rations simultandment comme par exemple ralentissement et accé-
1lération progrec=sifs.Cependant pour comprendre la base-de fonc-
~tionnement il est utile de commencer par le block & 2 feux simple,

—— > alimentation section
|détecteUr--——-§»--——Cllcult d'arrét

logique =

relais _—mqr————-al{mént??}gﬁéiectlon
(bObine)“H‘ﬁthﬁk PR R
'signal

Les 2 tableaux ci-dessus permettent de compararer grossie?emept
les différences entre systéme & circuits logiques et systeme a
relais.

v

IDétecteur

Un détecteur informe le circuit logique, _ Ea
d'une occupation du canton,le circuit réagit et gommande l'alimen-
tation de 1z section d'arrét et 1'éclairage du signals

Avant de calculer la combinaison du circuit logique il faut donc
posséder des cicuits (ﬁgpelléS'“inteTfaoe") qui permettent de
déceller la. .présence d'un train sur le canton et de commander
l'slimentation de la section d'arrét.Le signal &tant compogé de
leds i1l n'y a pas besoin de circuit spécial les pories logiques
pouvant éclairer des leds directement. ' ' . :

1 . DETECTEUR

e —— =iy o

Le detecteur dderit ici est basé sur le principe du circuid de voie
utilisant un courant superposé au courant de traction.Le courant
superposé doit &tre supérieur & la plus grande tension permise par
les locomotives et il 2 1l'avantage d'étre toujours présent méme

51 l'alimentation de la locomotive est & 0 volts.. o

Dans le cas d'un détecteur & cicuit de-voie,une locomotive (ou un
wagon éclairé ou graphité) est détectde en n'importe quel endroit
du conton et pendant tous le temps qu'elle s'y trouve.

Le fait d'injecter un courant de tension supérieure & la tension
maximale de 1l'alimentation traction est sans effet et .sans dahger
pour le matdériel du fait de la trés petite quantité de courant
qui est nécegsaire
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+24 V.

' P4  BC636
+TRACTION T Bos3S
c1  6,8MF25V
Rt 10K
ouT R2'© 2K2
R3 4K7
] | R4  2K2
R L D 1N4007 -
TRV M Tm
- T— 0V
Fongtionnement

- Le courant de base de T1 (PNP) 1imité par la résistance R1 est
injecté au rail posi*if du canton. :
S'il-nly a pas-de présence sur la voie;le courant de base de T4
ne peut pas rejoindre ls masse et le transistor est hloqué.De ce
fait T2 n'a pas sa base alimentée non plus et est également bloqué
La sortie versyla logique (OUT) est rélide au + via la résistarnce
R4 et est donc au niveau haut (1). S
Si le canton est occupé,le courant e base de T1 peut circuler
vers la masse,un courant plus important s'établit entre 1'émeteur
et Te collectéurde T1 qui -a pour effét d'alimenter la base 8e T2
qui devient & son. tour conducteur.OUT est alors relid 4 la masse
et donc au niveau bas (0).

Le gondensateur C1 permet d'empé&cher les clignotements du au
contact rail~voie qui n'est jamais absolument parfait du fait que
les rails et les voies ne sont Jjamais parfaitement propres.

Les diodes sont. intercaldes pour empécher les retour de courant et
nour isoler les cantons. :

L'alimentation 24V doit étre filtrde : au moyen d'un condensateur,,
ceci gera expliqué plus loin.

De tout cet exposé de fonctionnement il n'est finalement utile de
savoir que: s'il n'y a pa . de présence sur le canton = niveau 1
si le canton est occupé = niveau 0

ALIMENTATION DE LA SECTION D'ARRET

Le courant trés minime des circuits lggigues est insuffisant pour
alimenter des trains.Le signal TTL destiné & commander la section
d'arrét deit donc &tre amplifié au moyen du schéma suivant:

7 + TRACTION
' 220
; -..__{::3-——g:3»m— 50132
ﬁhﬁﬁﬁﬁuﬁﬁﬁiil
l A 0 Vu

La porte TTL destinéde 3 commander la zone 4'sarrat est 1/6 d'un
circuit intégré 7406.8i la sortie de 1g porte est au niveau haut
(7). le transistor ne conduit pas.8i la sortie est au niveau bas
(0) le transistor conduit et 1a zone d'arrédt est alimentée.

Le transitor BD 132 est un transistor de puissance et doit &tre
monté sur dissipateur de chaleur. :
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CIRCUIT LOGIQUE POUR BLOCK A 2 FEUXl

............. referenice

5 [ aLM.

-, DETEC TEUR {>v 2 >- ZONE D'ARRET

- - .

Ny
. wvert
E:>c ) E<j.

1 . f———iBY

1413121109 (IS
|

S | N S
> 1 P X G

Fonctionnement

La partie logique du block 2 feux est réalisée entiérement & 1'aide .
d'un circuit 7406 dont le ‘brochage,vu du dessus,est reproduit ‘dans
le cadre.Faites attention & 1s demi June située 3 gauche du circuit
c'estelle qui donne le sens de lecture.Certaine marque he font pas
apparaitre cette demi lune,seulela borne n°1 en bas & gauche est
repérée par un point. ;

Si 1'entrée de la porte n"! est ay niveau haut (1)la sortie de 3
est au niveau 0 -le train peut passer.La porte 4 est aussi & .0
~le vert est allumé et la porte 5 est & 1 -le rouge est éteint.

Si dans 1la zone protégée il y g déja un train,le détecteur fournit
une information 0 & 13 pobte 1.Comme toute les portes sont des

inverseurs,le contraire se passe.la zone d'arrét ne regoit plus de
courant,le vert est éteint et le rouge est allumé, = 1
La sortie représentée en pointillé et intitukée "référence™ n'est
pas vraiment indispensable mais est trés utile pour répéter 1a
position du signal sur un TCO et;pourfdesvextensionsde,systémesauto—
-matiques.

Raccordement gux voies

On peut prévoir un nombre i11limité de canton de block.I1 faut se
rappeller qu'en systdme 2 feux ‘il faut toujours au minihum un ecanton
de plus que de trainsen circulation.Bn block 2 feux la longueur
minimum d'un canton doit &tre 1/2 fois plus grande que le plus
grand convoi destiné A parcourir le réseau. sler fe: o
I1 faut bien entendu un Jjeu complet du systéme décerit par canton!
(un détecteur,un systéme logique,une alimentation de zone d'arret .

et un signal) ~ o - ' . s S

e e L - - | A —

RAHL PQSTTIF «——sens

'—M—b“—-ﬂ— 'wr b T—u——m— — - k Y—ua-}o—
% L, [cer}— }Lwi [oeT ] L

/o A

l OL’

0 rus.1A

L—+ ALIM. TRACTION - »
RAIL MASSE J

-
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Les isolements de section (coupures) doivent toujous &tre faites
sur la file de rail de droite dans le sens de marche,

La polarité ne peut &tre inversée qu'au niveau de la voie.Il Faut
donc - abandonner 1'idée d'employer les inverseurs de polarité des
transformateurs de commerce si on se sert de block TTL.

Comme en principc on ne doit pas effectucr dcs manoecuvres sur une
pleine ‘voie,il-n'y--a lieu de prévoir des inversgeurs qu'aux cantons
traversant une gare.On peut informer un circuit logique de block
que la polarité est. inversée dans un..canton et empécher un train

d'y entrer,cela vous sera expligué plus tard. o T

Les ALIMENTATIONS

b volts stabilisé pour circults logigques TTL

- ngmﬂs 0+5 |
— 1000MF it
v
~ ‘\ 4 S Lo 4
== 01 MF
' Y [
BY 164 -

]
————

La partie principale du circuit est un circuit intégré stabilisa-
teur pour tension 5 volts.Ces circuits ont 1a partiéularité de
fournis une tension fixe de service suivant leurs caractéristiques
Le pransformateuripeut étre n'importe lequel pourvu qu'il puisse '
débiter un courant de 1 ampdre,la tension fournie par le secondaire
peut aller de 6 & 12 volts.L'idéal est cependant 6 volts car plus
le e@ab@ldsateur devra chuter de courant plus il chauffera et plus
é?iglsslpa}eui delc?aleur & installer devra &tre impor%ant.

L vous faut achebter un transf: - > IRE i
parfaitoncns. SR ‘#? éf?rmategr?le type 14TR8 EREA convient
Plusieurs stabilisateurs 5 volts 1 i : $:

I¥ 306 Seeeiit d'autreg. sont disponiblessur le marohei

Les borneg VCC.des circuits TTL seront connecctdes au + 5V de cette
a;lmegtatlon ainsi que les leds des signaux.les bornes GND des
circuits sont a connecter & 1la masse.

24 VOLTS poeur circuit détecteur

. — gl =D
i;j(zx, il 2y Le transfo doit fournir une
L=y tension de 16 vol®ts au secon-
WOOMF 28V -daire.Le fait de brancher un
5Y 164 condensateur en paralléele sur
1L les bornes du redresseur
= fournit les 24 volts ddsirés.

Le type 28TR8 EREA fournit
cette tension.

Toug les schémas présentés dans ces pages devront &tre. cdbléssur ’
“¢ircuits imprimés.Cela n'a rien de compliqué,seul un petit apprentis-
-sage est nécescaire et si cela peutvous:intéresser,une partie de
réunion pourrait étre consacrée a vous montreér comment faire.

Ce que cela COUEER . .. . . ooy g oo

Les circuits TTL sont trds bon marché, la plupart coute 10 fres.
(Le CI 7406 coute 16 frs).Lorsque 1l'on a fait les frais des:.deux ...
alimeéntations (environ 600 frs pour les 2),le prix des éléments
pour un canton revient a environ 150 frs. Un simple relais de train
coute aux environs de 400 frs... et il faut enc re des pédales.
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LE MODELE DU MOIS | par PAOLO CASINI

L IC L BN L A

Voiture restaurant de la MITROPA ex CIWL teck 10905

La compagnie allemande des wagons-lits et restaurants MITROPA, vers les

anndes 1916/20 acheta un certain nombre de voitures-lits et restaurants &
bogies chassis métallique et caisse en teck & la Compagnie Internationales
des Wagons-lits., '

Voici la.liste en prenant en considération, pour le moment seulement les

wagons—restaﬁr&hts.
. N° W, MITROPA essieux Annde de constr. Constructeurs N° W. CIWL.
90I-904 A 1905 Van de Zypen ex 1638-41 X
905-907 4 1905 Weyer ex T643-45 g >
908 4 1905 Weyer ox T647 'i
909 6 1906 Van de Zypen ex I681
910-915 - 6 1906 ' MAN ex 1686-91
oT6-918 6 1906 Van de Zypen ex 1698é1700
919-921 4 1908 MAN ex 188T-83
022-925 4 1909 Van de Zypen ex 2002-05
926 6 1910 Ringhoffer ‘ex 2050
927-932 4 I9II Van de Zypen ex 2I03-08
933-935 4 1910 Gotha ex 2139-41
036-938 4 1911 MAN ex 2155=57
939-94I 4 I912 Gérlits ex RI&6-88
942-944, 4 1912 Van de Zypen ex 2294-96
945955 4 1912 Van de Zypen ox 2374~84
956 4 I9f3 Van de Zypen ex 2388
957 4 1913 . Van de Zypen ex 2390
958 4 1913 Van de Zypen ex 239/
959 4 1913 © Van de Zypen “ex 2397
960 4 1914 Credd ex 2463
96I-96/, 4 914 Credé ex 2467-70

Au total 64 wagons - restaurants,

Les voitures passdes & la Mitropa avaient été peintes en rouge brique avec
mentions Mitropa Speiswagen et N9 du wazon en lettres en relief dordes.

Dans la miniature, ce n’est pas une version fantaisiste des constructeurs
comme on pourrai le croire., L’4chelle en gindéral a $t8 respectde:( I:I =
20,300 mm ) par les constructeurs, Liliput 228 mm Piko 230 mm et Trix 233 mm
pour une longueur au 87& de 233 mm, Un bon modéle nous est présenté qui
gatisfait les amateurs de matiricl d°jpoque et qui par sa longueur passe bien
sur tous les riseaux. Un détail ( personnellement Brappant ) qui n’a pas &té
respectd est la nUmérotation; en effet, toutes les voitures ex CIWL teck, &

la Mitropa portent des numéros compris entre 901 et 964 comme 1°om peut voir ci-

degsus. Dans les respectives reproductions, le modéle Liliput a le N9 267
1 epiko 16 W 273 et Trix le I99,



Les données hisftoriques ont été puisdes dans.des documents dignes de fois et
& part une erréu; de 1id ‘part(errare humanﬁ@'est)il me semble que ces immatriculations
sont toutes trois simplement erronées.':f Lo flr: '

Dommage, mais ce que je n’arrive pas>é:m’ékpliquer est le fait qﬁé les trois
constructeurs ont fait la méme erreur, o '

Néenmoins, LE MODELE LILIPUT EST celui qui est le plus rapprochant et micux
restitué, par conséquence il devient NOTRE MODELE DU MOIS, '

TABLEAU CO. PARATIF  VOITURE REST/UR/NT MITROPA 4 ESSIEUX TECK EX CIWL 1905
CARNCTERISTIQUES LIt PIK TRI NOTES
R
a) longueur i 3 3 3
b) toiture L 2+ 3 149 Absence de 3 aédrateurs dont 2 c8%é cuisine.
¢) bas de caisse 3 3 3
d) extrémité caisse . 20 2+ 3 + Soufflets dl'intercommunication pas bien rendus .
‘ ® Jampons et traverses pivotants avec les bogies,
e) moulage et access;ir-es 3 3 3
f) portes et fendires 3 1+ 3 + Nombre innexacte et dimensions trop réduites.
g) systéme de fixation 3 3 3
h) décoration 3 3 3
i) inscriptions G 1+ 1*  |+°* Erreur d'immatriculation,
j) aménagement intérieur 3 3 3
2. beeies .
a) dimension et proportions 3 3 3
b) détails 20 2+ 2*  l49* Absence des sabots de freins.
¢) teinte 3 2+ 2* |#* Un peu trop brillante.
d) essieux 20 I 1*  |+© Boudins trop hauts,
* Essieux grossiers et en plastique,
e) attelage {20 3 1*  |® peu discret,
* Disproportionné et’difigurant les extrémités.,
f) prédisposition prise de courmnti® 3 3 © Aucune, avec possibilités de bricolage,
ASnesmig. el
a) poids ! 3 3 2% 1* Un peu léger,
b) roulement 33 2 2
c) sta?i]».ité 3 3 3 cbtos
d) comport. sur app. de voie 3 2 1% |* Aucune sauf t.r‘ix. W YEartErie
e) démontage . 3 3 3 ! 1 suffisant
f) compatibilité autres margues | 3 3 0* |* Aucune, 9 bon
g) distance entre 2 voitures 3 trde bon.l
attelées du m"type 2 2 1
TOTAL 60 58 53 & 69ﬁ.points - 100%
% d'approche & la fidélité 87 84 77
Année de sortie prot, réel I 9 0 5 Réf cat, TRIX 533373
Année de sortie moddles 1966 1968 1967 Réf cat, PIKO 426/871
Prix en Fb 290 275 410 R&F cat, LILIPUT 26200
Différence de prix en rapport 1 T PAOLO CASINI
au prix maximum \ 120 135 12,
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£ LE SAVIEZ-VOUS § ou UN PROJET QUI A FAIT DU CHEMIN

R R R SIS T R R )

Dang. les.dernieres anndes de la deuxidme guerreé mondia-
~le,la SNCB a envisagé la refonte totale de son matériel.

Ces dtudes ont portés sur; ¥ o

"Les locomotives A vapeur dont les types existants devai-
~ent étreﬁrgmpl@gés par: X0 -gypes standardisés(n°IOIféIIO),Qua—
~tre étaient choisis narmi les anciens et améliords(I,I2,38,53)

les autres étaient des nouveaux modéles.

e cersacn ; i S— e
! voyageurs marchandises RS
lignes LI e - i Petem st .
4 ' 1lhnfd' lTéger | lourd | moyen leger
plaines } princ. 101 I04
! P 102 103 106 Iﬂz I98
$ l second } - 105 1 105
. - i e st b |
- princ. 02 03
Fio L s Eoz 10354 i
f acciden. - Iun : . 106 :} 107 !
second 105 '
= . T ‘ o, -

Les caracteéris<iques sommaires étaient les suivantes

N . . — P O R,
série | symb | km/h | destinge A remplacer les types;_?ex.”
161 231 | I4p., }1° 10 7 e SO O
102 231 120 1,5,7,10,31,33,38,51, 1
103 230 120 1 7,8,9,22,36,38,40,41,48,60,64,97,]

| 104 221  |.I60 9,12,60,52,69, 12
Ivs | 2 70 | 14,15 16,24,41,49,94,96,
106 140 S0 35,36,38,81,90,
107 140 90  § 31,33,38,80,81,97, 38
108 130 99 1 29,40,41,701,72,74,75,76,77,
109 0507 50 | 98,99, R S
110 0401 | 50 41,51,53,57,58,87,88,89,91,92,93,| 53

Les typeé 199 ataient affectés aux alléges,les II0 4tai~
~ent des locemotives de triage.

T, foig et R kO R A . :
Les tenders Zous los types ae tenders devaient &tre ra-
—~mends 4 iditypes § savoipyt T i '
20T ex type I nmélﬁoré£2~mogies pour itypes IOI etI02)
P2 extype T9 . :fu . (3 essieux pour IN3,4,6 ¢t IOT)

.-203 ‘nouvean type i 3 essidieux pour type IO8 - o o

3

. 3

YRR (R L R " : «L*f'?"?’;.»!f O
Les avtorails “evaidént &tre ramends i 3 types existants

Les automatrices création de 6 rames standarts,compre-

-nant la modification de8 rames de 1935 et de 1939,

13,



Les locomotlves électrlques on env1sage le crédation de
Stypes de locomotives.

! type;‘ikm/h £ W ' ligne et service
oD AL Eer ey R il . ) L
&IDI§£ I60 'voyageurs lourd sur lignes accidentés
. ab2y: e M : '
C
ICI S| 160 voyageurs lourd sur lignes de plaines
203 ) P |
BBB | IOOJMZ{mixtes;idurasfﬁlainesiet accidentées
BB 100 mixtes legers plaines et accidentdes
BB 50 | triage ‘
CONCLUSIONS

Voilad bien un projet ambitieux annonciateur d'une ges~
-tion moderne;mais qu'en reste~t-il?car trente ans aprés nous
n'avions pas moins de:
8 types de locomotives électriques

I0 types d'automotrices
IT types de locomotives diesel de lignes
I2 types de locomotives diesel de manoeuvres
'8 types d'autorails _
‘Clest certain,on a favorisé notre industrie,mais il faut
se consoler,nos voisins n'ont pas fait mieux.

TR -~ L.MOSSAY (d'aprés TRAINS
£ déc.1944)

UN PROTOTYPE ="UN MODELE

Céette rubriqué nfa pas la prdtention de concurrencer le

modeéle du Mois.Dans cette sérle notre aml Paolo Casini,compare

)
r. =il

dlfférentes productlons pour en tlrer un maiftre-achat.
bous "Un Drototyne un modele",nous vous présenterons des
schémas dé wagons dont il existe une reproductlon m1n1ature 1
vous ‘g€ra ainsi permis de conmstituer une documentatlon technl—
~que dé votre matériel roulant et d'en vérifier l'eXactitude.
Ce mois-¢i,nous Vous préséntons le wagdn‘tombéféau OmaI
de la D.B,reproduit en HO par ROCO sous la référence 43144

L.MOSSAY

114,



(930 F/1) — 158 — Jan. 67

' E 019
Zwelachsiger offener GUterwagen

BZA Minden (Westf) Om 21

- 75—

b - 2250 e 4500 - whe 1750+ 2040+

b s 800 et o
N <= S
Bauart 019
Gattungsnummer (olie) 734 und 735
Zelchnungsnummes Fw 734./735.01.000.00.01
Wagen mit Handbremse ohne Handbremse nurm. Druckluftitg.
[ A B8] C A B | C A B | C
Lastgrenzen [21,01 21,04 21,01 210t 21,0t 21,0t
S S
S| SS
A B| C A B | C A B | C
S S
S§ SS
Durchschniitl, Eigengawicht 10 500 10 100 8 800 kg
Ladeldnge 7720 7720 7720 mm
Ladebreite 2 756 2 756 2 756 mm
Ladehhe 1 550 1 550 1 550 mm
Ladeflache 21,3 21,3 21,3 m?
Laderaum 83,0 33,0 ' 33,0 m?
Braite d.Seltenw.-Turdfin. 1 500 1 500 1500 mm
Hohe d.Seitenwand-Turéffn.  n, ob, unbagr. n. ob. unbegr. n.ob. unbegr. ~ mMm
Br.d.Seitenw.-Klappentfin, — — - mm
Drehgestelle nach Zelchnung  — —_ -
Grisht, Laufkrelsdurchmesser 1 000 1 000 1 000 mm
Achsschenkelmittenentfern. 1988 1 966 1 956 mm

Art der Achsiager Glaitlager Gleltlager Gleitlager







21 MAI 66

DERNIERE VAPEUR
VERVIERS CENTRAL

" Son dernier voyage avec regret " tel fut le dernisr service
de la 29.238 du dépdt d'Herbesthal.Cette photo prise & Verviers
Central le 21 mai 1966 & SH30' du matin est peut-8tre le seul
témoignage de la fin officielle de la vapeur dans la province
de Liége.La 29.238 qui existe encore sous le n® AG621187 &
Tournai fut en fait la premidre du dernier jour.En effst,les
derniéres locos & vapeur rouldrent encore toute cette journée
en service régulier,0n voit 3 l'arridre-plan le successeur: .
un diesel 62 de NK ( Kinkempois ) ., Durant cetts journée,il est

a2 noter que d'autres locos portaient une inscription similaire

sur la boite & fumde.

Cette journée devait 8tre noire pour une deuxidme raison:

c'était le dernier jour du fameux dépdt d'Herbesthal " Tivoli *
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MARJTAGT TNTERNATTONAL UVIFIR DU MATERIRI, VOVAGTURS

Vi

2

ce8

Se

meyimom admise de la voiture

Cenacitd de la voiture

Clasac

de la voiture

]

le
<
—

IOw
o=
OQOw
Sel
]

0

o -

Type de chaufface

N° progressif de 000 & €99
9101 12

000-0

Tyne de service

5izle nun'ricue

adminis.

Autocontrdle

’ 00 00 00-00 000-0

TABT AT chiffres 1 - 2

5() Voltures, fourgons/post. pour service intériecur

51 Voitures,fourgons/post. pour service international (RIC)

53 Yoitures foulples d'esuieux A édcortement variable(1,435 & 1,572)
54 Toltures doulpdes de bogies intlerchanszeables (1,435 & 1,672)

55 Voiturce éguipdes d'es~ieux A dca rtement variable(1,435é?,672)|
5b Toitures & zabarit anslais |

Voitures

de service (contréle de voies,dynamométriques)

Voitures

Y non soumiges en permanance au régime RIC
ex. voltures TER,FUROFIMA,foursons géniratenr,crand confort

WI Trance-Fspacone

Pourgons nour transnorts d'automobiles

WL A gabarit anclais

=
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